1. Общие положения
Настоящий Регламент определяет порядок организации и проведения  открытых городских соревнованиях по джип-триалу   «OFF ROAD BATLE». 
При проведении соревнований все физические и юридические лица должны руководствоваться следующими регламентирующими документами:

· Единая Всероссийская Спортивная Классификация (ЕВСК)

· Спортивный кодекс РАФ

· Правила организации и проведения  автомобильных соревнований по джип тралам (Ежегодник РАФ) 

· Настоящий Регламент

· Классификация и технические требования к автомобилям, участвующим в спортивных соревнованиях по джип триалам (КиТТ).

2. Организаторы.  Официальные лица соревнований.
Общее руководство подготовкой и проведением соревнований осуществляет Комитет по физической культуре, спорту и туризму Администрации г. Апатиты. Непосредственное проведение соревнований возлагается на Туристический клуб «Дикие и свободные».   
2.1. Организацию и подготовку к проведению Чемпионата осуществляет организационный комитет в составе:
· МРОО «ФАМО»
· Комитет по физической культуре и спорту Мурманской области

· Совет МОО РОСТО (ДОСААФ) 

Туристический клуб «Дикие и свободные».   
2.2. Официальные лица соревнований.

	Наименование должности
	ФИО
	Кат
	Город

	Руководитель гонки
	Тыщук Олег
	ВС
	Полярные зори

	Главный секретарь
	Гадлевская Ольга
	ВС
	Мурманск


	Технический комиссар
	Тихонов Алексей
	БС
	Мурманск

	Директор соревнований
	Дмитриев Иван 
	 
	Апатиты


3. Номенклатура соревнований
3.1. Наименование соревнований: открытые городских соревнованиях по джип-триалу   «OFF ROAD BATLE».
3.2. Все участники джип триала подразделяются на  классы:
· «Подготовленные» Д1(О)
· «Неподготовленные»Д5(Р)
3.3. Дата проведения: 18 августа 2012 года, суббота. 
3.4. Место проведения:  г.Апатиты автодром РОСТО
4. Программа соревнований
18.08.2012 г.  Суббота
10.00-11.30
- регистрация участников

10.30-11.30
- технический контроль автомобилей и допуск водителей
11.30-12.00

- инструктаж водителей, ознакомление с трассой
12.00-12.15

- торжественное открытие соревнований
12.15-18.00

- зачетные заезды 
18.00

- подведение итогов, награждение победителей, закрытие соревнований и выдача документов Участников

5. Трасса
5.1  Полигон РОСТО
5.2 Покрытие – 100% грунт.

          Трасса соревнований состоит:

Замкнутая кольцевая маркированная трасса со сложным профилем проходит по пересеченной местности с естественными препятствиями в виде каменистых участков, крутых подъемов и спусков, поворотов.
Для автомобилей класса «Д1(О)» устанавливается отдельная трасса или ставится трасса путём изменения конфигурации трассы для автомобилей класса «Д5(Р)»
 По результатам проверки составляется Акт принятия трассы, который подписывается Руководителем гонки, директором соревнования и судьей на старте-финише.

6. Меры безопасности
6.1 При проведении соревнований ответственность за обеспечение мер безопасности несут Организатор, Руководитель гонки, который обязан остановить соревнование, если появилась угроза жизни и здоровью зрителям и участникам.

6.2  К мерам безопасности относятся:

· Выполнение требований настоящего Регламента.

· Организация радио и телефонной связи, а также радиотрансляции для информирования зрителей и участников соревнования (водителей, судей, механиков, персонала).

· Обеспечение противопожарных мероприятий.

· Поддержание общественного порядка и дисциплины водителей и персонала.

· Наличие автомобиля скорой медицинской помощи, автомобилей «экстренного вмешательства» и их правильное размещение на трассе, тягачей и другой техники для эвакуации поврежденных автомобилей.

· Организатор не отвечает за убытки и ущерб как по отношению к участникам, так и по отношению к третьим лицам и их имуществу. 
7. Участники. Представители. Персонал
Участники:
· Автолюбители, имеющие водительское удостоверение и лицензию РАФ не ниже категории «Е»,   

· уплатившие стартовый  взнос, 

· имеющие действующий страховой полис "От травм и несчастных случаев" на сумму не менее 50 000 рублей.
· Дети и юноши до 18 лет должны иметь нотариально заверенное разрешение от обоих родителей на право участия в соревнованиях.

· Количество водителей, выступающих на одном автомобиле - ОДИН.

 Организатор оставляет за собой право  отказать в приеме заявки участника без объяснения причин.

 Водители обязаны присутствовать на официальных мероприятиях:

· Обязательный инструктаж Водителей.

· Церемония открытия соревнований.

· Церемония награждение победителей.

Водители, уклонившиеся от исполнения этих условий, могут быть наказаны в соответствии с настоящим Регламентом.

· Джип-триал- Автомобильное соревнование, проходящее на закрытой с искусственными и/или естественными          препятствиями трассе, расположенной на сильно пересеченной местности и разделенной на   зачетные Секции. 
Основным соревновательным фактором джип-триала является безошибочное преодоление препятствий, обозначенных расположенными на трассе курсовыми воротами за минимальное время, не превышающее отведенный Лимит времени.
· Пройденные ворота- Курсовые ворота, створ которых в правильном направлении пересекло хотя бы одно колесо передней оси автомобиля. Повторное прохождение ворот запрещается. 
· Движение через ворота в неправильном направлении 
Любое движение автомобиля через створ ворот в направлении, противоположном от обязательного. 

· Изменение направления движения (откат) 
Движение автомобиля, связанное с вращением колес, в сторону, противоположную от предыдущего. Если автомобиль ехал задним ходом, остановился, и поехал опять задним ходом, это не пенализируется. . 
· Лимит времени 
Установленный Организатором промежуток времени, в течение которого каждый Экипаж должен произвести Финиш в секции. 
· Ограничительные ворота 
Пространство между двумя ограничительными вешками, установленными перпендикулярно к поверхности трассы. 

Ограничительные ворота подразделяются на стартовые, финишные и курсовые. Курсовые ворота обозначаются следующим образом: на левой во ходу движения вешке находится флажок с номером, соответствующим порядковому номеру ворот. Правая по ходу движения вешка обозначается цветовой отметкой в виде цветного скотча или окрашенной верхушки, соответсвующей по цвету классу автомобилей, для которого предназначены эти ворота. Ворота, предназначенные для другого класса автомобилей проходить запрещается если Дополнительным Регламентом не определен иной порядок. Прохождение ворот другого класса (касание, сбитие вешки, пересечение створа) пенализируется прекращением движения в секции и 50 штрафных очками. 

· Посторонняя помощь 
Любое действие третьих лиц способное повысить результат Экипажа, находящегося в Зачетной секции, которым экипаж воспользовался.
· Прохождение Ограничительных ворот 
Ворота считаются пройденными, если автомобиль прошел их в правильном направлении, в правильной последовательности, передним ходом и при этом минимум одно переднее колесо прошло в створе ворот. 

Ворота проходятся только один раз. Повторное прохождение ворот пенализируется прекращением движения в секции и 50 штрафными очками. Повторным прохождением ворот считается касание или наезд (сбитие) вешки пройденных ворот или пересечение створа пройденных ворот любой частью автомобиля. 

· Сбитие ограничительной вешки 
Падение (касание грунта не менее, чем двумя точками) или поломка ограничительной вешки, вызванное контактом с ней автомобиля.

· Зачетная Секция 

Часть трассы, содержащая предстартовую зону и несколько Ограничительных ворот. 

Секция огораживается ограничительной лентой. 

· Створ ворот 

Условная линия, связывающая точки установки ограничительных вешек ворот. 

· Финиш секции 

Окончание хронометража по пересечению линии финиша (створа финишных ворот) любой частью автомобиля.

Представитель – физическое лицо, внесенное Участником в заявку, действующее от его имени и представляющее интересы Участника на соревновании. 
· Персонал участника – физические лица, включенные участником в заявку, которые имеют право находится в парке-стоянке. Количество персонала участника определяется Частным Регламентом этапа.

· Персонал организатора этапа – физические лица, обеспечивающие подготовку и проведения соревнования.


Поставив свою подпись в заявочном листе, участник признает положение нормативных документов настоящего Регламента и обязуется соблюдать их. Организатор не отвечает за убытки и ущерб, нанесенные участникам и третьим лицам, и их имуществу. 

 Автомобили
Класс «Неподготовленные» Д1(О)
·  К участию в соревнованиях допускаются серийные внедорожные автомобили с колесной формулой 4Х4. 
· Любые изменения ,( кроме разрешенных статьей Д1-0 КиТТ а\м учавствующих в соревнованиях по джип триалу) запрещены. Ответственность за доказательство серийности данного автомобиля и его отдельных узлов и агрегатов, лежит на участнике.

· Автомобили, снятые с производства, могут модернизироваться в соответствии с требованиями: ПДД, безопасности и данной статьи. 
Разрешается применение только коммерческого дизельного либо бензинового топлива, приобретаемого на топливораздаточной колонке.

· Максимально допустимым типом шин являются шины для пересечённой местности (грязь, земля) (профиль MT). Разрешается применение только шин стандартных размеров, поставляемых производителем автомобиля и/или основными импортёрами (+/- 5% в диаметре). На новых шинах глубина протектора не должна быть более 16мм.

· Не разрешается применение специальных шин типов: “Alligator”;” Desert-Dog”, “Bronco Dirt Devil”, “Greenway Diamond Back”.

· Разрешается установка заднего блокируемого дифференциала. 
Блокируемые дифференциалы в других агрегатах трансмиссии разрешаются, только если они устанавливаются серийно. Системы их контроля (включения), так же должны быть серийные.

· Пластиковые уголки могут быть удалены. В случае частичного или полного повреждения бампера во время прохождения секции, бампер должен быть восстановлен до начала следующей секции.

· Разрешается удалять: 
- жесткий (hard-top) или мягкий (soft-top) тент, а так же все их крепления и каркас; 
- задние сидения; 
- кронштейн запасного колеса; 
- съёмную створку задней двери (задний борт); 
- зеркала (как внешние, так и внутрисалонные), а также и их кронштейны.

· Аккумуляторная батарея может иметь дополнительные крепления. Клеммы должны быть закрыты диэлектрическими накладками.

Категория  «Подготовленные»Д5(Р)

· Внедорожные автомобили с колёсной формулой 4Х4, специально подготовленные для соревнований. 

            Автомобили должны соответствовать требованиям статьи “Безопасность”. 

            Разрешены любые конструкции, кроме запрещённых данной статьёй. 

· Полная масса автомобиля должна быть не менее 600 кг. Разрешена установка балласта. Балласт должен иметь надежное крепление к кузову или раме автомобиля. При взвешивании все баки, со-держащие жидкости (смазка, охлаждение, тормоза, подогрев и т.п.) должны быть заправлены до нормального уровня, указанного изготовителем. Исключение составляют бачки стеклоочистителя и очистителя фар, баки системы охлаждения тормозов, топливные баки, и баки впрыскивания воды, которые во время взвешивания должны быть пусты.
· Разрешается применение пневматических шин, с внешним диаметром не более 1250 мм.  Рисунок протектора – свободный. Тракторная резина запрещена.

· Допускаются проставки, между ступицей и диском, увеличивающие колею. Каждая проставка должна крепиться либо к ступице, либо к колёсному диску как минимум двумя болтами М8. Болты / шпильки крепления колеса должны проходить через все три элемента – ступицу, проставку, колёсный диск.
· Двигатель, его подготовка и расположение - свободны.
· Выход выпускной системы должен быть горизонтален или направлен вверх. 
Выход выхлопной трубы должен быть расположен в пределах периметра автомобиля и не далее чем в 100мм от этого периметра, а в случае бокового выхода, за вертикальной плоскостью, проходящей через центр колёсной базы. Кроме того, необходимо обеспечить соответствующую защиту, предотвращающую ожоги от нагретых выхлопных труб. 
Уровень шума, измеренный по методике РАФ не должен превышать 98+2 Дб(А).
· Рабочая тормозная система свободна, при соблюдении следующих условий: 
- активируется и управляется исключительно водителем, 
- включает, по крайней мере, два независимых контура, использующих одну педаль (между педалью тормоза и исполнительными механизмами, раздельных контуров не должно быть какой-либо взаимосвязи кроме механической тормозной силы в балансирном устройстве), 
- давление идентично на колесах одной и той же оси, за исключением давления, произведенного ручным тормозом.
· Должен присутствовать стояночный тормоз, эффективно действующий на колёса хотя бы задней оси.
· ТРАНСМИССИЯ. 
Свободна.
· ПОДВЕСКА. 
Свободна.
· Рекомендуется установка специальных безопасных топливных баков, имеющих сертификацию FIA или одной из национальных федераций.  Разрешается установка, топливных баков индивидуального или заводского производства в безопас-ной зоне. (Рекомендуется установка бака над или перед задней осью автомобиля.) 
 Топливные баки должны быть отделены от отсека экипажа пожаробезопасной перегородкой.  Наливные горловины и их крышки не должны выступать за периметр автомобиля при виде сверху. Для крышки может использоваться любая система запирания, исключающая неполное запирание или случайное открытие при ударе. 
  Вентиляция топливных баков должна быть выведена в пространство вне автомобиля. Если баки и их наливные горловины расположены в кузове, то должны быть предусмотрены отверстия для стока случайно топлива вне автомобиля.  
Расположение топливопроводов свободно. В случае прохождения топливопровода в кабине автомобиля он должен представлять собой целостную металлическую часть. Любые виды сочленений, топливопровода в кабине запрещены, за исключением резьбовых, в местах прохождения через пол или другие панели кузова. 

· Рама.  Конструкция свободна, однако сочлененные рамы запрещены.

· Внешние панели кузова должны быть выполнены из твердого непрозрачного материала. Все детали кузова должны быть тщательно обработаны, не иметь временных соединений, временных частей и острых углов. 
Кузов должен полностью закрывать все механические компоненты, видимые сверху.  
10.3.2. Никакая деталь двигателя, трансмиссии, рулевого управления (за исключением рулевого колеса, и рулевого вала) или подвески не может находиться в отделении экипажа. 
 Сиденья должны иметь подголовники. Его положение должно быть таким, что бы это была первая точка контакта шлема водителя или пассажира в случае воздействия сзади на головы членов экипажа автомобиля, когда они находятся в их нормальном положении. Расстояние между шлемом и подголовником должно быть минимальным, то есть таким, что бы перемещение шлема, было менее 5 см. при приложении вышеупомянутой силы, и нахождении члена экипажа в нормальном положении движения. 
Рекомендуется применение спортивных анатомических сидений, имеющих сертификацию FIA или одной из национальных федераций. 

 Замена автомобиля, указанного в заявке, запрещена (за исключением форс-мажорных обстоятельств и с разрешения Руководителя соревнований).
Справки  с 10.00 до 22.00 часов по телефону
8 921 709 1009 – Тихонов Алексей

8. Заявки. Заявочные взносы
8.1. Предварительные заявки принимаются по тел. 8 (902) 134-33-53, Е-mail: extrimman83@rambler.ru
8.2. Заявочная форма опубликована на сайте: www.autosport.murman.ru.
8.3. Если заявочная форма посылается по факсу или электронной почте, оригинал должен быть представлен Организатору во время прохождения Административной проверки.
».                                                               Класс «Неподготовленные» Д1(О) 1000р.

Класс «Подготовленные» Д5(Р) 1000р.
9. УСЛОВИЯ ПРОВЕДЕНИЯ СОРЕВНОВАНИЙ. СТАРТ. ДВИЖЕНИЕ ПО ТРАССЕ 

9.1. Порядок старта Водителей в своём Зачете (группе) определяется Жеребьевкой, проводящейся сразу после предстартового Брифинга, участие в котором обязательно для каждого Участника, или его Представителя. 
9.2. В каждой следующей Зачетной секции порядок старта меняется на обратный. То есть стартовавший последним на предыдущей секции Экипаж, стартует первым, предпоследним – вторым, и т.д. 

9.3. Экипажи самостоятельно прибывают в предстартовую зону Зачетной секции, указанной в расписании для их Зачетной группы, и выстраиваются в стартовом порядке. 

9.4. Экипаж, не явившийся в стартовую зону, или явившийся позже, чем через 5 мин. после финиша предыдущего Экипажа, считается не вышедшим на старт этой Зачетной секции. 

9.5. Экипаж, не стартовавший ни в одной из Зачетных секций соревнования, зачетных очков в соревновании не получает. При прохождении Зачетной секции Экипаж обязан быть одет в застегнутые защитные шлемы и пристегнут ремнями безопасности. 

9.6. Старт в секции производится “с места”, с работающим двигателем. 

Автомобиль располагается перед створом Стартовых ворот. 

Судья, убедившись в готовности Экипажа стартовать, начинает громко отсчитывать оставшиеся до “Старта” секунды “5-4-3-2-1”. При этом отсчет от “5” до “1”- показом соответствующего количества пальцев, а команда “Старт” - поднятием руки вверх. 

9.7. С момента пересечения створа стартовых ворот начинается отсчет Лимита времени и хронометраж. 

9.8. Экипаж, не пересекший створ Стартовых ворот до истечения Лимита времени считается Отказавшимся от старта в Зачетной секции с соответствующей пенализацией. С момента въезда экипажа в секцию, Стартовые ворота становятся ограждением секции, и пересечение Стартовых ворот пенализируется, как нарушение ограждения секции. 

9.9. Экипаж, допустивший фальстарт пенализируется. Находясь в Зачетной секции, автомобиль может передвигаться только под действием силы тяги своего двигателя или сил инерции и тяжести. 

10.10. Оказание посторонней помощи любым способом Экипажу автомобиля, находящегося в Зачетной секции запрещено, и пенализируется. 

9.11. Экипажу, проходящему Зачетную секцию, запрещается: 

‌ снимать и расстегивать защитные шлемы; 

‌ производить любые манипуляции с ремнями безопасности (отстегивать, подныривать под них, снимать плечевые лямки и т.д.); 

‌ открывать дверцы; 

‌ покидать автомобиль, исключением является покидание автомобиля вторым водителем во время винчевания.
Исключение составляют аварийные ситуации – опрокидывание или возгорание, а также прямое указание судей. 

9.12. Последовательность прохождения Курсовых ворот регламентируется нумерацией курсовых ворот. 

9.13. Любое изменение направления движения автомобиля в Зачетной секции пенализируется. 

Внимание! 
Соскальзывание автомобиля с заблокированными колесами, а также изменение траектории с помощью рулевого управления, изменением направления движения не является. 

9.15. Касание или сбитие ограничительной вешки при прохождении Курсовых ворот пенализируется. 

Внимание! 
Падение вешки, вызванное подвижкой опорной поверхности (грунта, снега) или препятствия, даже если эта подвижка вызвана движением автомобиля, не пенализируется. Случайное касание, сбитие вешки ворот не соответствующих порядку прохождения или не своего класса пенализируется прекращением движения в секции и 50 штрафными очками. 

9.16. Во время прохождения Курсовых ворот пенализируется изменение направления движения, касание или сбитие ограничительной вешки. Если при движении в одном направлении происходит многократное касание вешки, то засчитывается одно касание. Если повторное касание происходит после смены направления движе-ния, то засчитывается каждое такое касание. Если за касанием следует сбитие, засчитывается только сбитие. 

9.17. В случае пересечения финишных ворот любой частью автомобиля, экипаж обязан финишировать, любо ему засчитывается нарушение ограждение. 
10. Таблица пенализации 
	№
	Нарушение
	Пенализация

	1
	Не прохождение административной и/или технической комиссии
	Недопуск 

	2
	Нарушение требований безопасности
	Исключение

	3
	Посторонняя помощь
	Исключение

	4
	Нарушение численного состава Экипажа
	Исключение

	5
	Фальстарт
	500

	6
	Опоздание на Старт зачетной секции
	500

	7
	Не въезд в зачетную секцию после подачи команды Старт
	500

	8
	Отказ от продолжения движения в секции
	Прекращение движения в секции, 50+сумма за отказ от прохождения ворот,+ набранный штраф

	9
	Превышение лимита времени
	Прекращение движения в секции, 50+ сумма за отказ от прохождения ворот,+ набранный штраф

	10
	Нарушение ограждения зачетной секции (выезд хотябы одного колеса за пределы секции, обрыв ленты, падение вешки)
	100

	11
	Касание ленты ограждения зачетной секции
	5

	12
	Не пройденные курсовые ворота
	50

	13
	Отказ от прохождения курсовых ворот
	100

	14
	Прохождение курсовых ворот в неправильной последовательности, повторное прохождение ворот, прохождение (касание, сбитие вешки) курсовых ворот не своего класса
	100

	15
	Движение через курсовые ворота в неправильном направлении
	100

	16
	Сбитие ограничительной вешки Курсовых ворот
	25

	17
	Касание ограничительной вешки курсовых ворот
	5

	18
	Изменение направления движения
	5

	
	
	

	
	
	


*Если нарушение с большим количеством очков идет вслед за нарушением с меньшим на одном участке трассы, считается только последнее (например: касание вешки, затем сбитие вешки). Это справедливо в случае если между нарушениями не было перемены направления движения.
10. Награждение
a. Во время процедуры награждения объявляют и награждают трех призеров в личном зачете в каждой зачетной группе.

b.  Победители и призеры награждаются кубками, медалями и грамотами.

c.  Организатор этапа вправе учредить памятные призы и дополнительные подарки.

11. Риск и страхование
a. Все физические и юридические лица (участники, механики и др.) принимают участие в соревнованиях на свой собственный риск и своей подписью на заявочной форме отказываются от предъявления претензий, или иска за возможный причиненный в результате соревнований ущерб, как по отношению к Организатору, официальным лицам,  другим участникам (организациям, клубам, командам и т.д.), так и по отношению к органам власти или каким-либо лицам, связанным с организацией  и проведением соревнований.
b. Заявитель подписавший заявку на участие в данных соревнованиях тем самым соглашается со всеми пунктами данного положения.
c. На административных проверках каждый участник предъявляет:
-         водительское удостоверение

-         действующий страховой полис "От травм и несчастных случаев" на сумму не менее

        

50 000 рублей. Оформление страхового полиса на месте регистрации.

-         технический паспорт спортивного автомобиля
- 
спортивную лицензию не ниже категории «Е». Оформляется на месте регистрации.

12. Материальное обеспечение участников
a. Обеспечение участников несут сами участники или направляющие их организации.
13. Экологический сбор
a.  Все участники уплачивают «Экологический сбор» в размере 1000 руб., который возвращается по окончании соревнования (По решению Организаторов).

b.  В случае допущения Участником нарушения экологической безопасности в парке-стоянке (технический и биологический мусор, разлитые технические жидкости и т.п.), «экологический сбор» не возвращается.

c.  В случае, если участник не получил «экологический сбор» у Организатора по окончании соревнования, «Экологический сбор» остается у Организатора.

14. Наказания
a. Руководитель гонки и Организатор могут применять меры воздействия к  Водителям и Участникам в соответствии со Спортивным Кодексом РАФ и настоящим Регламентом.
b. Выезд Водителя на зачетную трассу без разрешения судьи выпуска во время тренировочных заездов наказывается денежным штрафом в размере 300 руб., 
во время зачетных заездов – 500 руб.
c. Присутствие в предстартовой зоне кого-либо, кроме Официальных лиц, наказывается штрафом в размере 200 руб.

d. Пересечение автомобилем линии старта в период расстановки, наказывается штрафом в размере 500 руб.
e. Сумма штрафов, назначенная Участнику за все нарушения на одном этапе, не может превышать сумму заявочного взноса.
f. Отказ Участника об уплате штрафа  за нарушения требований нормативных документов соревнований, влечет аннулирование результатов Участника в данном соревновании.
g.  Отсутствие Участника на официальных мероприятиях – аннулирование результата соревнования.
h. За нарушения требований нормативных документов соревнований, не предусмотренных Регламентом Чемпионата и Регламентом этапа, Руководитель гонки может применять к Участникам и Водителям следующие меры воздействия (ст.153 СК РАФ):
· замечание;

· денежный штраф;

· исключение из заезда;

· аннулирование результата.

i. Отказ в старте и Исключение 
· Не прохождение Административной проверки и / или Технической инспекции

· Опоздание на ТИ во время ее работы

· Ремонт на трассе

· Неподчинение судьям 

15. Протесты. Апелляции
a. Все протесты подаются в соответствии с требованиями гл.XIII СК РАФ. Сумма залога при подаче протеста равна стартовому взносу.
b. Протест против автомобиля технической регламентации или классификации, установленного по окончании соревнования, подается в письменной форме в течении 30 минут после официальной публикации предварительных результатов.
c.  В случае, когда для рассмотрения протеста требуется дополнительный осмотр или демонтаж частей автомобиля, протестующий должен внести дополнительный залог на демонтажные работы:
· по двигателю
   - 10000 тыс. рублей;

· по коробке передач      

-  5000 тыс. рублей.

При этом если протест окажется обоснованным, дополнительный залог будет возвращен Участнику, подавшему протест. Если протест окажется необоснованным, то денежный залог остается в распоряжении Организатора, а дополнительный залог за проведенные технические мероприятия передается опротестованной стороне, в качестве оплаты проведенных работ по разборке.
d. Претензии  на решения Руководителя гонки, принятые по нормативным документам, не принимаются.
16. Контакты
+79021343353 Дмитриев Иван
+7 921 709 1009 – Тихонов Алексей
    сайт www.raf.su 
